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Dotyczy: planow rozbudowy ul. Optawiec w Bydgoszczy.
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W zwigzku z e-mailem z dnia 5 kwietnia 2024 r. informujacym o przebiegu
spotkania Zarzadu Rady Osiedla Smukata-Optawiec-Janowo z mieszkaficami dzielnicy
w sprawie dotyczgcej rozbudowy ul. Oplawiec, uprzejmie wyjasniam.

Planowanie infrastruktury rowerowej powinno by¢ realizowane zgodnie z polityka
transportowg i przestrzenng danego miasta. Powinno obejmowaé wszystkie elementy
zwigzane z infrastrukturg rowerowsg zawarte w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego, jak  réwniez w innych  opracowaniach
planistycznych, w ktoérych znajdujg si¢ istotne postanowienia dotyczace transportu
rowerowego (np. miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego). Podstawowym
zalozeniem przy planowaniu poprawnej infrastruktury powinno by¢ takie rozmieszczenie
i poprowadzenie tras rowerowych, ktére pozwoliloby rowerzyScie na bezpieczne
i wygodne dotarcie do celu. W sytuacji, do ktérej nalezy dazy¢ planujac docelowg sie¢
drég dla roweréw, rowerzysta powinien mie¢ §wiadomosé, ze jest w stanie dotrze¢ do
kazdego celu szybciej niz innymi $rodkami transportu. Jezeli odpowiednie zaplanowanie
i poOzniejsze wykonanie tras rowerowych daloby taka mozliwos¢, zdecydowanie
zwiekszyloby to atrakcyjnos$¢ poruszania si¢ rowerem po miescie. Nalezy zwrdci¢ przy
tym uwage, ze infrastruktura rowerowa nie stuzy wylacznie spolecznosciom lokalnym,
zamieszkujacym obszar w bezposrednim sgsiedztwie drog dla rowerow.

Majagc na uwadze powyzsze okolicznosci, podmioty odpowiedzialne za
ksztaltowanie sieci drog rowerowych w Bydgoszczy (w tym zwlaszcza Zespot ds. Polityki
Rowerowej Miasta Bydgoszczy) stojg na stanowisku, ze ul. Optawiec jako droga zbiorcza
na odcinku od ul. Koronowskiej do ul. Biwakowej, powinna zosta¢ wyposazona
w infrastruktur¢ rowerows, analogicznie jak zmodernizowana w ostatnich latach
ul. Smukalska na odcinku od ul. Biadzimskiej do ul. Rajskiej. Rozbudowa ul. Oplawiec
z pomini¢ciem drég dla roweréw (czy to w postaci Sciezek rowerowych, czy tez paséw dla
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rowerdw w obszarze jezdni) jest rozwigzaniem trudnym do zaakceptowania. Natomiast
dostosowanie budowy chodnikéw do warunkéw terenowo-prawnych poprzez
dopuszczenie chodnika jednostronnego w przypadku niedostatecznej szerokosci pasa
drogowego, jest zagadnieniem skomplikowanym, wymagajacym glebokiej analizy na
etapie projektowania.

Nalezy ponadto zwrdcié uwage, ze w przypadku rezygnacji z budowy infrastruktury
dla rowerzystéw w ciggu ul. Oplawiec, zgodnie z obowiazujacymi standardami nalezaloby
wprowadzi¢ strefe ograniczonej predkosci do 30 km/h. Rozwigzanie takie wplyneloby
niekorzystnie na funkcjonowanie transportu publicznego, spowalniajac ruch autobuséw
w obrebie strefy.

Wyjasniam réwniez, ze to zarzad drogi, jako podmiot odpowiedzialny za
bezpieczenstwo jej eksploatacji decyduje o sposobie i zakresie dziatan zmierzajacych do
poprawy stanu technicznego w przypadku dekapitalizacji nawierzchni, a powstrzymanie
sie¢ od czynno$ci remontowych w oczekiwaniu na okolicznosci sprzyjajace modernizacji
drogi jest sprzeczne z obowigzujacymi w tym zakresie zasadami i zagraza¢ moze
bezpieczenstwu jej uzytkownikow.
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